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3 4B Burmann / HeR / Hihnermann / Jahnke, StraBenverkehrsrecht,
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ricksichtslos

d)....Bahnibergangen zu schnell fahrt,

und dadurch Leib oder Leben eines anderen Menschen oder fremde
Sachen von bedeutendem Wert gefahrdet, wird mit Freiheitsstrafe bis zu
finf Jahren oder mit Geldstrafe bestraft.

% B Kudlich, in: von Heintschel-Heinegg, Strafgesetzbuch-Kommentar, 2.
Aufl., Minchen: Beck, 2015, §315c, Rn.1, 55; .Lackner/Kuhl,
Strafgesetzbuch, 28. Aufl., Minchen: Beck, 2014, §315c Rn.1; Hecker, in:
Schonke —Schroder, Strafgesetzbuch, 30.Aufl., 2019-beckfRonline, StGB §
315c Rn.3, 20.

% P& Ingo E. Fromm, Gnadenantrage bei Entziehung der Fahrerlaubnis und
Fahrverbot, NZV 2011, 329f..
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74, 129 [151 f.]; 97, 332 [340])( % P BVerfGE 114, 371[383] -
Landesmediengesetz Bayern) o ¥ 3 #-— {7 5 p d B 4R * A A2
% 2 1% % 138 4. 7_(BVerfGE 98, 218[261]- Rechtschreibreform) - ( % P&
Gropl/Windthorst/von Coelln, 3.Aufl., Miinchen: Beck, 2017, Art.2
Rn.13.)

%P Di Fabio, in: Mauz/Dirig, Grundgesetz-Kommentar, Januar 2019-
beck-online, GG Art.2 Abs.2 Rn.21; Horn, in: Stern/Becker(Hrsg.),
Grundrechte-Kommentar, KéIn: Carl Heymanns, 2016, Art.2 Rn.6, 9, H
W ARNZH 2EY 1A FHARIIFREANE ¢ 2 - 4pd
WM e - TR R AP I B PERAR 2k
PR A NH R RZ T LB e 1% B o (Die allgemeine
Handlungsfreiheit ist umfassender Ausdruck der personlichen
Freiheitssphare und zugleich Ausgangspunkt aller subjektiven
Abwehrrechte des Burgers gegen den Staat. )(BVerfGE 49, 15 [ 23] -
Volksentscheid Oldenburg) -
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L oo VRPWRFER o2 e R T g rE
B RAAFERIAR A EFE o A ERK) TR
IR RE 2 % 21F% 13802 5 3 F8E R0 P 7
A R AT MR g BT (Neue Kreuzungen von

PO 1963 £ 8 7 14 PABELZ P ERT R (HABERT LEE)
(Das Gesetz Uber Kreuzungen von Eisenbahnen und StraBen -
Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) vom 14. August 1963 (BGBI. | 1963,
681, neugefasst durch Bek. v. 21. Mdrz 1971, BGBI. 1337) % 2 i£ % 118
BE o EFDE2 ngg:;g”r —dd 4 BRI T 2B R
lﬁﬁxliiﬁﬁx%&r’ﬁ%ﬁz SRR (MF U B
flyover ; % 3% overpass)

(1) Neue Kreuzungen von Eisenbahnen und Straflen, die nach der
Beschaffenheit ihrer Fahrbahn geeignet und dazu bestimmt sind,

einen allgemeinen Kraftfahrzeugverkehr aufzunehmen, sind als
Uberfiihrungen herzustellen.

1 WFBEBETIEEF 3ERT ot pRUEFTIEHFEZ L 28
Bore R AN (55 ) Lk FPET g
ﬁiﬁ‘(%ﬁ f';{£§37|’x;{>7;“121‘€ O B T\’&"g)j}l %B’*—"‘
#ﬁ*@f:

1A
2.85d 2R RCPARETIE LA T
3. 2R R REPIE 2RE > FE AR AR A AT

A Rtgadirt X2 HE 282 Ty o

(Wenn und soweit es die Sicherheit oder die Abwicklung des Verkehrs
unter Berlicksichtigung der Ubersehbaren Verkehrsentwicklung
erfordert, sind nach Maligabe der Vereinbarung der Beteiligten (§ 5) oder
der Anordnung im Kreuzungsrechtsverfahren (§§ 6 und 7) Kreuzungen

1.zu beseitigen oder

2.durch BaumaBBnahmen, die den Verkehr an der Kreuzung vermindern,
zu entlasten oder

3.durch den Bau von Uberfiihrungen, durch die Einrichtung technischer
Sicherungen, insbesondere von Schranken oder Lichtsignalen, durch
die Herstellung von Sichtflaichen an Bahnibergangen, die nicht
technisch gesichert sind, oder in sonstiger Weise zu dndern.)
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441.)
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